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Rozwigzanie sytuacyjno wysokosciowe

Plan sytuacyjno wysoko$ciowy nawiazuje do obecnego przebiegu drogi nr 4352W decyzja
wiadz powiatu przy wymiarowaniu uwzgledniono obecnoé¢ istniejgcego zagospodarowania
przestrzennego.
W ramach poprawy ruchu drogowego oraz jego bezpieczenstwa zaprojektowane
przebudowano nastgpujace skrzyzowania drogowe:
¢ w rejonie szkoly na skrzyzowaniu ulicy Zatuskiego i ulicy Krechowieckiej i
Brzozowe] akomodacyjng sygnalizacj¢ $wietlna.

s skrzyzowanie z ulica Przyjacielska, ktora bedzie tacznikiem z trasg S-8, skrzyzowanie
zaprojektowano geometrycznie majac na wzgledzie przysztosciows sygnalizacje
$wietlna.

o Skrzyzowanie z ulica Dworkows i Szerokg na zasadzie skanalizowanego
skrzyzowania trzywylotowego.

ulica Mareckq jako skrzyzowame skanalizowane. W rejonie tego skrzyzowama
przewidziano lokalizacje dwdch zatok autobusowych.

o Ulica Prusa zostata wtaczona jako wlot podporzadkowany skrzyzowania
trzywylotowego.

e Wszystkie te skrzyzowania uzyskaly pozytywng opini¢ wladz powiatu i gminy.

Po wnikliwej analizie i konsultacjach z wladzami powiatu ruch rowerowy postanowiono
umiesci¢ po pétnocnej stronie drogi 4352W. W tym celu zaprojektowano ciag pieszo-
rowerowy o szerokoscei 5,0 m. W miar¢ przysztosciowe] przebudowy linii elektrycznych,
ktére bedg przebudowywane przez wilascicieli tych urzadzen telefonicznych na ich koszt i
telefonicznych ciag ten bedzie kolejno zamieniany na Sciezke rowerowsg i chodnik

Osobne zagadnienie stanowi prowadzenie rachu rowerowego w rejonie skrzyzowania ulicy
Zaluskiego i Alei Armii Krajowej oraz skrzyzowania Zagaiczyka Napoleona i Katuskiego.
Przeprowadzenie ruchu rowerowego przez te skrzyzowania nie jest przedmiotem niniejszego
projektu.

Profil podiuzny

W ramach niniejszego opracowania konieczna jest korekta profilu podtuznego z uwagi na to,
ze dawny przekrdj drogowy jest zamieniony na przekrdj uliczny, co pociaga za soba,
koniecznosé wprowadzenia spadkéw podluznych. Wprowadzono minimalne spadki podtuzne
co skutkuje konieczno$cig wprowadzenia warstwy profilujacej. W miejscach najnizszych
nowe warstwy sa rowne gruboscig warstwie projektowane;j.

Przekroj normalny

Przekr6j normalny przewiduje jezdnie szerokosei 6 m i chodnik szerokosei 2,50 i ciag pieszo-
rowerowy szerokosci 5 m. W miejscach przejéé pieszych tam gdzie to mozliwe projektuje sie
azyle. W miejscach gdzie projektowana jest zatoka autobusowa przekrdj jest powigkszony o
jej wymiary.

Spadki poprzeczne na jezdni sa dwustronne na chodniku i ciagu pieszo-jezdnym sa
skierowane w kierunku $cieku. Uwagi na niewielkie spadki w przekroju jezdni jest dodany
sciek prefabrykowany.
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Warunki gruntowo wodne

Warunki gruntowo wodne sa dobre w podlozu dominujg grunty nasypowe bezposrednio pod
nasypami zjduje si¢ warstwa gruntéw niespoistych o migzszoséci 0,3 -2,8 m.. Sa to drobne
piaski .i piaski pylaste o stopniu zageszczenia od 0,3 do 0,40. Wskaznik CBR od ponizej 1%
do 32%. Swobodne zwierciadlo wody wystepuje niejednolicie w zaleznosci od
uksztaltowania terenu jednak nie ptyciej niz 1,0 m.

Konstrukcja nawierzchni

Istniejaca nawierzchnia wymaga wzmocnienia. Stwierdzono to na podstawie wykonanych
badan przeprowadzonych przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw. Na podstawie tych badan
zostala zaproponowana technologia wzmocnienia nawierzchni. Osiaga sie to przez
frezowanie niepelnowartosciowej istniejacej nawierzchni asfaltowej i wprowadzenia nakladki
badZ wymiany nawierzchni

Warstwy nawierzchni w przypadku wzmocnienia ksztaltujg sie nastgpujaco idac od spodu
nawierzchni
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e UloZenie warstwy profilujace] z betonu asfaltowego (BA25)

¢ Ulozenie warstwy podbudowy z betonu asfaltowego (BA25)

o Ulozenie warstwy wigzacej z z betonu asfaltowego (BA20)

Ulozenie warstwy $cieralnej z mieszanki SMA (SMA12) grubosci 5 em

W miejscach gdzie stwierdzono spgkania nawierzchni co ma miejsce w przypadku
nawierzchni z podbudowa betonows przewidziano wzmocnienie przy pomocy membrany
przeciwspekaniowe;.

W migjscach gdzie przewiduje si¢ wymiang nawierzchni przewiduje si¢ nastepujaca
konstrukcje
+ Usuniecie wszystkich warstw konstrukeyjnych
e Ulozenie warstwy piasku grubosci 15 cm
* Ulozenie podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm o
grubosci 20 cm
¢ Ulozenie podbudowy z betonu asfaltowego o uziarnieniu0/25 mm (BA25) grubosci 14
cm
¢ Ulozenie warstwy scieralnej z mieszanki SMA (SMA12) grubosécei 5 em.

Konstrukecje nawierzchni przedstawiono w czeéci pt ,, Technologia wzmocnienia nawierzchni”
oraz na rysunku D-2

Organizacja ruchu drogowego

Organizacja ruchu drogowego przewiduje generalnie
* Ruch pojazdéw samochodowych na 6 m jezdni
¢ Ruch pieszych po chodniku i ciagu pieszo-rowerowym,
¢ Ruch rowerdw po ciagu pieszorowerowym.
Skrzyzowania zostaly oméwione w czgéci dotyczacej planu sytuacyjnego

Zjazdy
Ulice wehodzace w zakres opracowania sa otoczone dziatkami, ktore musza posiadaé dostep
do budowanego ciagu. Sredni odstgp pomiedzy zjazdami wynosi okoto 20 m




Zakonczenie

Istnijaca zabudowa glownie dzialek mieszkalnych biegnaca wzdtuz projektowanej drogi
sklania do dostosowania si¢ do akceptacji stanu istniejacego. Ideq projektu jest podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego przez zdjgcie z jezdni ruchu pieszego i rowerowego.




